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A Study on Shapes of Scratches on a Ship Damaged in Ship Collision 
1st Report; A Collision Test on Semi-Displacement 

Typed High Speed Ship Model  
 

Yoshiyuki Nakayama1, Kai Hosokawa2 and Masaya Ito2 
 
 

Abstract 
In case of criminal investigation for ship collision, it is important to determine the situations 

at the time of the accident such as colliding and collided ship’s courses, speeds, and crossing angle 
between both ship’s courses in the accident. Those situations in the accident can be estimated 
empirically based on shapes of scratches on a ship damaged in the collision, but, the empirical 
method have little scientific basis. So, in this study, shapes of scratches on a ship damaged in ship 
collision are discussed scientifically and model test results of those scratches on a ship are 
presented. Studied ship is semi-displacement typed high speed ship model. Variables of the model 
test are ship speed, crossing angle between both ship’s courses  and condition of collided ship (free 
or fixed motion). In the future, we would like to clarify the mechanism of ship collision and 
contribute to criminal investigations for ship collision. 
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【論文】 
 

働働きき方方改改革革ややククララウウドドササーービビススのの普普及及をを見見据据ええたた 
学学内内ネネッットトワワーーククのの一一検検討討 

 
磯﨑 裕臣1 松浦 義則 2 山中 仁昭 3 

 
 

A study on campus network infrastructure in consideration of 
 work style reform and the spread of cloud services 
Hiroomi Isozaki1, Yoshinori Matsuura2, and Masaaki Yamanaka3 

 
 

Abstract 
In recent years, the importance of the Internet has increased due to cloud services and big data 

analytics. In this paper, we first clarify the issues of campus networks needed for education and 
research. Next, we propose a safe and easy-to-use campus network in consideration of work style 
reform and the use of cloud services. Finally, we show the detail configuration for our proposed 
campus network. 

 
Keywords: Campus Network, Cloud Service, Work Style Reform, Telework 

 
 
1  ははじじめめにに 
近年、教育活動では、動画視聴をはじめインターネッ

トの活用が盛んである。また、研究活動では、ビックデ

ータを扱う研究が増え、グローバルな研究活動によって、

他研究機関所属の研究者とのビデオミーティング等も

盛んに行われている。このような要求に応えるべく、学

内のネットワークシステムの充実が重要になりつつあ

る。 
海上保安大学校には、学内情報処理システムと呼ばれ

る学内ネットワークシステムが構築されている。この学

内情報処理システムは、教職員と学生の教育研究活動の

効率化を目的として構築され、メール、グループウェア、

LMS (Learning Management System) や学内統合認証とい

った学校運営業務、教育研究活動に必要なサービスが提

供され、総勢500名程度の教職員と学生が日常的に利用

している。またホームページ、DNSといった外部向けの

サービスも運用されている。これまでの学内情報処理シ

ステムは、外部接続回線の帯域が非常に狭く、外部接続

回線に輻輳が発生し、学内情報処理システムが不安定に

なる事象が度々確認されていた。しかしながら、2020年
初めからの新型コロナウィルス感染症（COVID-19）の

流行により授業やオープンキャンパスのオンライン化

が検討され、2020年6月末に外部接続回線が増速され、

同年9月末にSINET1) に接続された。 
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本稿では、働き方改革や各種クラウドサービスの普及

を想定し、近年の教育研究活動に即した新しいネットワ

ークシステムの構築を提案する。そのため、従来の学内

情報処理システムでの課題を明らかにし、2020年度に実

施された回線増速と SINET 接続による学内情報処理シ

ステムへの効果について検証する。そして最後に新たな

学内情報処理システムを提案し、具体的なシステム構成

を示す。 

図図  1  従従来来のの学学内内情情報報処処理理シシスステテムムのの構構成成  
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